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Ozet

Ahsap tekneler, deniz i¢inde kullanilmakta ve agik hava kosullarina dolayisiyla, giines, yagmur, deniz suyu, dalga
kuvveti, riizgdr vb. birgok faktoriin etkisine maruz kalmaktadirlar. Bu nedenle konstriiksiyon olarak saglam
olmalari, tiretimlerinde kaliteli malzemelerin kullanilmasi ve iyi bir is¢iligin uygulanmasi gerekmektedir. Genelde
ahsap tekne yapiminda dikkat edilmesi gereken ti¢ onemli husus vardir. Bunlar “ahsap malzeme se¢imi, uygulanan
konstriiksiyon ve yapistirict madde se¢imi” olarak siralandirilabilir. Ahsap tekne imalatinda birincil hammadde olan
ahsap malzemenin se¢imi, bu hususlar icerisinde en dnemlisidir. Ahsap tekneler, yapim teknikleri ve ahsap tekneyi
olusturan elemanlar bakimindan muhtelif kisimlarinda farkli aga¢ tiirlerinin kullanimini gerektirmektedir.
Dolayisiyla bu agag tiirlerinin dikkatli ve 6zenli bir sekilde se¢ilmesi gerekmektedir. Aksi takdirde teknik, ekonomik
ve kalite yoniinden biiyiik kayiplar yasanmasi olasidir. Ulkemiz igin zaten simirli olan orman varligimz hizla
titkenmekte, yenilenmesi ise gii¢ ve uzun siireli olmaktadir. Biitiin bunlara paralel olarak, agacin daha dikili halde
iken kullanim alanlarini genisletmek ve rasyonel olarak kullanimini saglamak i¢in, bu malzemeden en az zayiatla ve
optimum verimle yararlanma yollarmin arastirilmast gerekmektedir. Bu makalede, kagit endiistrisi, lif yonga
sanayisi, mobilya, i¢c dekorasyon, lambri ve ambalaj gibi endiistriyel olarak bir¢ok kullanim alan1 olan Okaliptiisiin,
ahsap tekne yapimindaki yeri ve 6nemi hakkinda bilgiler verilecektir.

Anahtar kelimeler: Okaliptiis, ahsap tekne, malzeme.
The Importance and the Areas of Use of Eucalyptus Wood in Wooden Shipboard Construction

Abstract

Wooden shipboards are exposed to a number of negative effects such as sunlight, rain, sea water, wave and wind
forces etc. Therefore they must be durable and structurally sound and made from the materials of high quality with
proper craftsmanship. Especially for wooden boat construction, constructors should pay attention to three matters.
Those are, the selection of raw materials, applied construction method and the selection of adhesives. The most
important part of the construction is the selection of wooden materials being the primary substance. Wooden boat
construction requires different kinds of wood species regarding their areas of use. Thus careful selection of these
materials gains more importance. Otherwise it would be possible to face serious technical, economical and quality
losses. The forest resources in Turkey are limited, and the renewal process takes a lot of time and hard work.
Therefore it is essential to investigate the utilization methods of trees when they are still alive with optimum
productivity and minimum loss in order to increase the areas of use and to use wooden materials rationally. Eucalypt
wood has various areas of use such as in paper industry, fiber and chipboard industry, furniture, interior design,
wooden flooring and wall construction and wooden boxes. In this article, information regarding the importance and
the areas of use of eucalypt wood in wooden shipboard construction was given.

Keywords: Eucalyptus, Wooden shipboards, material.

1. Giris

Ulkeler arasindaki sinirlarin birer birer ortadan kalktig1, kiiresellesme olgusunun diinyay1 etkisine aldig
21. yuizyilda, teknolojik gelismelere bagl olarak, toplumlarin ekonomik, kiiltiirel ve sosyal yapilar1 da
hizla gelismistir. Bu gelisme, diger alanlarda oldugu gibi orman tirtinlerine olan talebi de hizla arttirmistir.
Orman alanlarinin plansiz ve bilingsizce yapilan agirt tiiketimler sonucunda hizla yok olmasi ve tahrip
edilmesi, ahsap malzemenin daha verimli kullanimmi zorunlu kilmustir. Ulkemizde, hizli gelisen
endiistriyel orman plantasyonlarimin tesvik edilerek yayginlastirilmasi ve bu yolla odun hammaddesi
tretiminin artirtlmasi, dogal ormanlarimizin korunmalarini emniyet altina almak agisindan ¢ok biiyiik
onem tagimaktadir. Boylelikle dogal orman alanlarimiz disinda yeni odun {iretim kaynaklar1 yaratilarak,
dogal ormanlarimiz {izerindeki odun hammaddesi talep baskisini hafifletmek miimkiin olacaktir.
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Ahsap, insanlarin ilk ¢agdan beri kullandig1 organik bir malzemedir. Bu malzemeden zaman igerisinde
cok sayida madde ve mamul iiretilmistir. Neredeyse bugiin hi¢ kimsenin ahsap ve ahsap tirtinlerinden
soyutlanarak yasamasi miimkiin degildir. Polimer kimyasinin uriinii olan sentetik maddelerin
gelistirilmesi ve bazi alanlarda ahsap malzemelerin yerine kullanilmaya baglanmasiyla ahsabm 6nemini
kaybedecegi ve zaman iginde kullaniminin azalacagi iddialar1 ortaya atilmis olmasina ragmen, ahsap
tercih edilmeye devam etmis, fert basina diisen ahsap tiiketimi biitiin diinyada siirekli olarak artmis ve
artmaya devam etmektedir. Bunun baslica nedeni, hi¢cbir malzemede birlikte bulunmayan bir¢ok {istiin
ozellige ahsabin topluca sahip olmasidir (Ozen, 1996).

Alt1 binden fazla kullanim alanina sahip oldugu bildirilen (Bozkurt, 1982) ahsap malzemenin kullanim
alanlarindan birisi de inceleme ¢alismamizi teskil eden ahsap tekne imalatidir. Masif aga¢ veya kereste,
ahsap tekne imalati endiistrisinde daima birincil malzeme olmustur. Giiniimiizde, tekne yapiminda
kullanilan malzemelerden hig biri heterojen 6zellikteki estetik yapili ahsabin yerini alamamistir. Ozellikle
gezi ve seyahat amach yat ve kotra tipi teknelerde kullanilan ahsap malzeme, asagidaki faydali
yonlerinden 6tiirii en tercih edilen malzeme olagelmistir:

= Hafifligine ragmen statik ve dinamik direncinin yiiksek olmasi,

= Diger malzemelere (¢gelik, fiberglas, plastik vb.) oranla daha kolay islenebilirligi,

= Estetik 6zelliginin iyi olmasi,

= Asinan ve yipranan kisimlarin kolayca onarilmas,

= Agirt zorlanma ve darbelerde, mukavemeti farkli yonlere dagitarak absorbe etmesi ve saglam bir
yap1 vermesi.

Tekne yapiminda kullanilan ahgabin alternatifi olan malzemelerden c¢elik, korozyonel bir materyal
olmasindan; elyafli plastik malzemeler ise, mor o&tesi (UV) 1smlardan etkilenmelerinden otiirii
sakincalidirlar. Fiberglas kullanimi, 6zellikle kalip yardimu ile tekne kisminin sekillendirilmesinde, hem
kolaylik hem de az is¢ilik gerektirdigi icin cazip olmaktadir. Ancak, fiberden yapilan tekneler, gerek
dayanim agisindan gerekse seri iiretimin kagimilmaz sonucu olan tekdiize tasarim agisindan (ayni tip
modelden onlarca, hatta yiizlercesinin olmasi gibi), tiiketiciye monotonlugun verdigi bir itici faktor olarak
yansimistir. Sonug olarak, tiiketici egilimi kaliteli, 6zgiin ve orijinal ¢aligmalar {izerinde odaklagsmakta
olup, bu ise tiikketici davranigina; alternatif malzemelere oranla yapisi daha estetik olan ahsap malzemenin
secilmesi olarak yansimaktadir. Iste bu olumlu 6zelliklerinden otiirii ahsap malzeme, giiniimiiz tekne
imalat1 endiistrisinde alternatifi olan diger malzemelere oranla halen daha iyi bir konumdadir (Kaygin ve
Aytekin, 2005).

Tekne yapiminda, ahsap malzeme ve konstriiksiyon kadar 6nemli bir diger husus ise, kullanilan yapistirici
maddelerdir. Tekne yapiminda kullanilacak yapistirici maddeler; ekstrem iklim kosullar1 ve suyun bozucu
etkilerine maruz kalacagindan, 6zellikle suya direngli tipte olmalidirlar, kullanilan ahsap malzeme ile iyi
uyum saglamali ve birlestirilen parcalarda olusan tutkal tabakasinin yapisma direnci ¢ok yiiksek
olmalidir. Ancak tutkal tabakasmin yapisma direncinin ¢ok yiiksek olmasi tek basina yeterli degildir.
Ayn zamanda tutkal tabakasi bu yiiksek diren¢ 6zelligini, uzun yillar boyunca da muhafaza etmelidir
(Kaygin, 2002).

Bugiin diinya ¢apinda 800.000 kisinin yat ve tekne imalat, servis, bakim ve onarim sanayisinde c¢alistigi
ve bu endiistrinin yillik 40-50 Milyar Dolarlik bir ciroya sahip oldugu, istatistik verilerde yer almaktadir.
Verilen rakamlarda da goriindiigli tizere, yat ve tekne imalat sektorii bulundugu iilke ekonomisi iginde
oldukga biiyiik bir ekonomik gii¢ ve istihdam olanagina sahiptir (Dentur, 2008).

Tirkiye, Ui¢ tarafi denizlerle ¢evrili olmasi ve uzun bir sahil seridine sahip olmasi nedeniyle, ahsap tekne
imalat¢iliga gerekli 6zen ve 6nemi gostermelidir. Bu sayede, limanlarimizi siisleyen ¢ogu yabanci
bandirali birbirinden farkli modellerdeki ahsap yatlarin tlilkemizde {iretilip, tamir ve bakimlarmin
yapilmasi ile iilke ekonomisi i¢in ayri bir gelir kaynagi teskil edilmis olacaktir.

Yapilan ulusal ve uluslararasi literatiir arastirmasi sonucunda, dzellikle ulusal bazda okaliptiis odununun
ahsap tekne yapiminda kullanimina iliskin hi¢bir bilimsel ¢alismanin olmadigi, uluslararasi literatiire gore
ise, cesitli okaliptiis tiirlerinin ahsap tekne yapiminda hammadde olarak kullanildig: tespit edilmistir. Bu
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calisma kapsaminda, oncelikle ahsap tekne yapiminda kullanilan 6nemli agag tiirleri tanmitilmis ve bu agac
tiirlerinin baz1 6zellikleri ile teknenin hangi kisimlarinda kullanildiklarina iligkin bilgiler verilmistir. Daha
sonra c¢alismanin asil amaci olan diinyada ahsap tekne yapiminda kullanilan bazi okaliptiis tiirleri
hakkinda genel bilgiler verilmistir.

2. Ahsap tekne yapiminda kullanilan 6nemli agac tiirleri

Aga¢ malzeme dogal organik, higroskopik, anizotrop ve heterojen bir yapiya sahip oldugundan dolayi,
agac tiirleri kendi cinsleri arasinda dahi oldukca farkli karakteristiklere sahiptir. Bu yiizden ¢esitli
kullanim yerlerinde hammadde olarak kullaniminda olasi ekonomik kayiplarin yasanmamasi igin, agag
turlerinin kimyasal, fiziksel, mekanik ve teknolojik 6zelliklerinin iyi bilinmesi gerekmektedir. Bu
baglamda, ahsap tekne imalatinda birincil hammadde olan ahsap malzemenin se¢iminde géz Oniinde
bulundurulmasi gereken hususlar asagida maddeler halinde verilmistir:

=  Tekne yapiminda kullanilacak ahsap malzeme, agir iklim kosullarina (yagmur, dolu, riizgar vb.) ve
hava rutubetinin bozucu etkilerine karsi dayanikli olmalidir. Yani tekne imalatinda, fiziksel olarak
daralma ve genisleme yiizdeleri dusiik agac tiirleri tercih edilmelidir.

=  Kullanim yerinde, tekne iskeletini olusturan tasiyici elemanlar (omurga, postalar, dosekler vb.)
sirtiinme, ¢arpma ve agsinma gibi mekanik etkilere maruzdur. Bu nedenle, 6zellikle tastyici gérevini
ustlenen ahgap elemanlarin fiziksel ve mekaniksel direng 6zellikleri yiiksek olmalidir.

= Tekne konstrikksiyonunda, tekneyi olusturan bazi elemanlar (postalar, paragol vb.) sekil olarak egri
aga¢ malzemeden yapilmaktadir. Bu elemanlarin yapimi iginse, dogal olarak egri biiytimiis, biikiilme
ozellikleri yiiksek, budaksiz ve diizgiin lifli aga¢ tiirleri kullanilmalidir. Tekne konstriiksiyonunda,
yapistirict maddeler yardimiyla birbirlerine ¢esitli birlestirme sekilleriyle yapistirilan agag
malzemelerin, kullanilan yapistirici maddelerle iyi uyum saglamasi ve ¢ok saglam bir yapigsma
direnci gostermesi gerekir.

= Kaullanilacak ahsap malzeme, boya, vernik, cila vb. iist yiizey islemlerine uygun olmalidir.

= Aletlerle islenmesi kolay, ¢ivi, vida ve diger birlestirici baglanti elemanlar1 ile konstriiksiyonel
olarak tutunmalar1 saglam olmalidir.

=  Ahsap tekne, denizde yasayan ve aga¢ malzemeyi tahrip eden biyolojik odun zararlilarmin da
tehdidine maruz kalmaktadir. Bu zararlilarm en 6nemlileri, Terodo navalis L. (Oyucu midye) ve
Limnoria lignerum Sars (Delici tespih bocegi)’dur. Bu canlilar, gerek beslenmek ve gerekse
barinmak amaciyla oduna ariz olmakta ve odun igerisinde actiklart yollarla odunu tahrip
etmektedirler. Bu zararlilarin oduna ariz olmasini engellemek amaciyla, 6zellikle suyla temas eden
ahsap kisimlar katran yagi ya da epoksi reginesiyle emprenye edilmektedir (Toper, 2001). Buradan
da anlasilacagi tizere, tekne yapiminda kullanilacak ahsap malzemenin koruyucu maddelerle
emprenye edilebilme 6zelliginin yiiksek olmasi gerekmektedir. Ancak, emprenye isleminin yapisma
direnci ile iligkisi de 6nemlidir. Nitekim Ozen, Sénmez ve Altmok (1997), “Emprenye Isleminin
Yapisma Direncine Etkisi” konulu aragtirmalarinda, emprenye isleminin yapisma direncini
azalttigin1 bildirmektedirler.

Ahsap tekne yapiminda kullanilacak agag tiirlerinin se¢iminde dikkat edilmesi gereken bir diger énemli
husus da tekne konstriiksiyonudur. Oyle ki, ahsap tekne su yiizeyinde iken ¢esitli yonlerden gelen fiziksel
giiclerin etkisi altindadir. Bu nedenden otiirli, teknenin tasiyict yapisinin ¢ok saglam olmasi
gerekmektedir. Bu saglam yapiy1 olusturan ise, teknenin iskeletidir. Tekne iskeletini olusturan enine ve
boyuna ahsap yap1 elemanlari, birbirleriyle ¢esitli birlestirme sekilleriyle birlestirilmektedir. Ahsap tekne
konstriitksiyonunda en ¢ok kullanilan birlestirme sekilleri diiz birlestirme ve ge¢meli birlestirmedir. Bu
birlestirmelerde biiylik 6l¢iide yapistirict maddeler kullanilmakta olup, ¢ivi, vida ve civata gibi mekanik
baglama elemanlar1 da bunlarla kombine olarak kullanilmaktadir. Tekne tasiyici elemanlar1 arasindaki bu
birlestirmeler fevkalade saglam olmalidir. Ciinkii bu birlestirmelerde olusacak bir deformasyon, teknenin
tamaminin hasara ugramasina ve hatta teknenin batmasina bile yol agabilir. Ttiim bu nedenlerden dolay,
ahsap tekne yapiminda iyi bir iscilik ve ¢ok iyi bir konstriiksiyon uygulanmalidir. Aksi takdirde, telafisi
zor ekonomik kayiplar meydana gelecektir.
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Tiirk Loydu'nda “Yatlarmm Yapimm ve Klaslanmasina Iliskin Kurallar” belirtilmis olup, ahsap tekne
konstriiksiyonunda kullanilacak ahsap malzemenin se¢im esaslar1 da ¢izelgeler halinde verilmistir. Buna
gore, tekne konstriikksiyonunda kullanima uygun ahsap cinsleri Tablo 1°de goériildiigii gibidir (Tirk
Loydu, 2000).

Tablo 1. Tekne yapiminda kullanilan ahsap malzemelerin ana fiziksel/mekanik 6zellikleri (Tiirk Loydu, 2000).

Mekanik ozellikler (4)
Ozgiil Dogal Emprenye
Ticari adt  Orijini (1) Bilimsel ad1 (2) agirhk  dayamiklilk  islemine
[kg/m’] 3) uygunluk (3) Rf Ef Rc Rt
[N/mm?] [N/mm?] [N/mm?] [N/mm?]

Ak dut Tirkiye Morus alba 650 C/D 2 - - 41 -

Doussie' Afrika Afzelia spp 800 A 4 114 16000 62 14,0
Iroko Afrika Chlorophora excelsa 650 A/B 4 85 10000 52 12,0
Larch Avrupa Larix decidua 550 C/D 3/4 89 12800 52 9,4
Karaagag ~ Avrupa Ulmus spp 650 D 2/3 89 10200 43 11,0
Karaagag ~ Tirkiye  Ulmus carpihifolia 680 C/D 2 89 11000 56 8,5
Kara gam  Tiirkiye Pinus nigra 560 C/D 1 110 11300 48 6,7
Kestane Avrupa Castanea spp 600 B 4 59 8500 37 7,4
Kestane Tirkiye Castanea sativa 630 B 4 77 9000 50 8,5
Khaya Afrika Khaya spp 520 C 4 74 9600 44 10,0
Kizil gam  Turkiye Pinus brutia 570 C/D 1 82 8732 45 7,3
Koknar Amerika  Pseudotsuga menziesi 500 C/D 3/4 85 13400 50 7,8
Koknar Tiirkiye ~ Abios cilicica 680 C/D 3 84 10600 47 6,6
Makoré Afrika Tieghemella spp 660 A 4 86 9300 50 11,0
Ak mese  Amerika  Quercus spp 730 B/C 4 120 15000 65 12,6
Sapli mese Avrupa Quercus robur 710 B 4 125 15600 68 13,0
Sapsiz mese Tiirkiye Quercus petrea 700 B/C 4 119 11300 61 -

Mogano Amerika  Swietenia spp 550 B 4 79 10300 46 8,5
Okoumé Afrika Aucoumea Kleineana 440 D 3 51 7800 27 6,7
Sapeli Afrika Entandrophragma 650 C 3 105 12500 56 15,7

cylindricum

Sedir Amerika  Thuja plicata 380 B/C 3 51 7600 31 6,8
Sedir Tiirkiye Cedrus libani 520 B 3 77 - 45 -

Sipo Afrika Entandrophragma utile 640 B/C 3/4 100 12000 53 15,0
Tik Asya Tectona grandis 680 A 4 100 10600 58 13,0

Kisaltmalar:
Dogal dayamkhhk

A = Cok dayanikli

B = Dayanikli (Deniz tipi kontrplagm tiretimi i¢in izin verilen maksimum kalinlik : 5 mm.)

C = Cok dayanikl1 degil (Deniz tipi kontrplagin {iretimi i¢in izin verilen maksimum kalinlik 2,5 mm.)
D = Dayanikli degil (Deniz tipi kontrplagn tiretimi i¢in izin verilen maksimum kalinlik 2 mm.)
Emprenye islemine uygunluk

1 = Gegirgen 2 = Cok direngli degil 3 = Direngli 4 = Cok direngli

Notlar:

(1) Dogal yetisme alani

(2) Genel bilimsel ad1 (spp=degisik cinsler)

(3) Dogal dayaniklilik diizeyi ve emprenye islemine uygunlugu EN 350/2 standardina goredir.
(4) %12 nem oranindaki mekanik 6zellikler, (Wood Handbook, 1987)

- En biiyiik egilme mukavemeti, Rf (ortada yogunlasan mukavemet)

- Egme elastisite modiilii, Ef (ortada yogunlasan mukavemet)

- En bityiik bas1 mukavemeti, Rc (damara paralel)

- En biiyiik kesme mukavemeti, Rt (damara paralel)

Ahsap tekne yapiminda kullanilan agag tiirleri teknenin farkli kisimlarinda kullanilmaktadir. Bu nedenle
agac tiirlerinin tanitimindan 6nce konunun daha iyi anlasilmasi ig¢in tekne konstriiksiyonunda tekneyi
olusturan elemanlarin neler olduklari ve tekne orta kesitindeki yerleri Sekil 1’°de verilmistir.

Tirk Loydu’na gore ahsap malzemelerin ¢esitli tekne yapilarinda kullanima uygunlugu Tablo 2’de
verilmisgtir.
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Sekil 1. Tekne orta kesiti (Goktas, 1995).
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Siyer Kusagi
Sintine Stringeri
Dosekler
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Giivertealt: Tunalisi
Giiverte Kaplamasi
Gtiverte Stringer Tahtast
Ust Yap1

Tablo 2. Tekne yapiminda kullanilacak ahsap malzemenin se¢im esaslari (Tiirk Loydu, 2000).

Ahsap cinsleri= o~ o~ . A = A = A
9 S < (0] o = - O 0 [0 B o
Yap1 elemanlar1 & s|z| g |®E ’ED'Z" g g = g 25| 5] gladan 3 e = -
< 5 < 2 R R o 4 g 4 s Qoo =B elTHE &
Cl R A |8ZE8E OQEQE,_] ‘2“ SIS E=S8 & |4 Ewnsi T
a SIS E M (MM E & & s
Omurga, kontra omurga, ki¢ 1 Ir | m| m| i om | oo, 1o I
bodoslama
Bag bodoslama 1 Inm | 1u Im| 1| 11T I
Sintine stringeri 11T 1 II | IIr | I | II 1T 11 11T |
Kemere atkisi, kemere tirizi, | III | 1 1I I | IO | mr | 11 I | I | III 1
yal kuitiigi
Dosekler 1 11 1T 1T 11 1T 1T I
Kesme veya derin postalar m | I I Im| un Ir | Im | I I
(2] [2] [1] | [1]
Basma postalar I I I o
(17 | [1]
Su hattr altindaki kaplamalar 1 1I Ir | 1 IT Im | 1o | oI I
Su hatt1 tizerindeki 1 11 I | IIT | IIT | III 11 II 11T I
kaplamalar
Giiverte kaplamasi 1 11 I oI | or | I
Kemereler, dip kirisleri or | I I o mof|m|Iir, o I I
(2] (2] | [2] | [1] | [1] [2]
Diisey braketler I |II I I |
(1]
Yatay braketler II IO 1T 1 1
Giiverte kaplamalarinin II o o |1
borda, marcin ve merkez
kaplamalar1

Notlar: (1) Ahsap malzeme dogal veya tabakali olarak kullanilabilir, (2) Ahsap malzeme, ancak tabakali olarak kullanilabilir.
Ahsap malzemenin kullanim uygunlugu: I : Cok uygun, II : Olduk¢a uygun, III : Az derecede uygun
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3. Ahsap tekne yapiminda kullanilan okaliptiis tiirleri

3.1 Eucalyptus globulus
Ticarette yaygin olarak bilinen isimleri “Blue gum” ya da “Eurrabbie” olan Fucalyptus globulus’un
bilimsel siiflandirilmasi asagida goriildiigii gibidir (Anonim 1).

Alem: Plantae

Sube: Magnoliophyta

Siif: Magnoliopsida

Takim: Myrtales

Familya: Myrtaceae

Cins: Eucalyptus

Tir: Eucalyptus globulus

Avustralya’da dogal olarak yetisen bir tiirdiir (Sekil 2). Bu sert odun tiirii, ahsap teknenin iskelet gibi
kisimlarinin yapimi i¢in uygundur. Hafif kahverengi odunu, belirgin olmayan yillik halka yapisina
sahiptir. Lifler diizgiin olmakla birlikte, bazen girintili bir yap1 sergilerler. Bu nedenle bazen el aletleri ve
makinelerle islenmesinde zorluklar goriilebilir. Kurutulmasi olduk¢a zordur. Odunu olduk¢a dayanikli
olup, deniz zararlilarina karst birgok odun tiiriine gére daha direnglidir. Fakat yinede koruyucu 6nlemlerin
almmasi1 gereklidir. Teknelerin yiik tagimayan kisimlar1 ve egilme dayaniminin ¢ok 6nemli olmadigi
omurga kisimlarinda kullanilabilir. Avrupa’da nadiren bulunur fakat dogal ortaminda bile gittikce
azalmaktadir (Frina ve Eng, 1991).

Sekil 2. Eucalyptus globulus (Anonim 1).

3.2 Eucalyptus gigantea

Avustralya ve Asya’nin bir kisminda dogal olarak bulunur. Nadiren Avrupa’da goriiliir. Dtzgiin lifli,
yillik halkalar1 belirgin ve oldukg¢a genistir. Kaba tekstiirlii krem renkli odunu vardir. Bu tiirtin odunu,
teknenin giiverte kaplamasi ve doseme kisimlarinin yapiminda kullanilir. Kolay biikiilebilir ve kolay
islenir. Orta diizeyde sert odunu vardir. Fakat odunu ¢cok dayanikli degildir (Frina ve Eng, 1991).

3.3 Eucalyptus regnans

Avustralya’da dogal olarak yetismesine ragmen diinya’nin birgok kisminda goriliir. Ahsap tekne
yapimina uygun olup islenmesi kolay, biikiilmesi iyidir. Odunu ¢ok dayanikli degildir. Ahsap teknelerin
giiverte kaplama ve dosemelerinde kullanilabilir. Lifleri diizgiin, kaba tekstiirlii, yillik halkalar1 olduk¢a
genis ve belirgindir. Odunu agik sar1 renklidir. Teshisi diger tiirlerle karigtirilabileceginden zordur (Frina
ve Eng, 1991).
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3.4 Eucalyptus marginata

Avustralya’nin giiney dogu kesiminde bulunur. Soluk kahverengi odunu vardir. Kesildikten sonra
maunumsu renge haiz olur. Agacin boyu 30-50 metreye kadar ulasir. Capr ise 1-1.5 metre kadardir.
Calisilmasi zor ve kesici aletleri korlestirici etkisi vardir. Odunu oldukg¢a dayaniklidir. Ciirimeye karsi da
oldukca direnglidir. Odunu carpilma ve calismaya miisaittir, tutkallanmasi dikkat gerektirir. Odunu
ozellikle dis hava kosullarina karst da olduk¢a dayaniklidir (Frina ve Eng, 1991). Sakiz kanallar1 ve
keseleri yaygin kusurlarindandir. Yogunlugu 0.68 g/cm * diir. Oz odunu oldukea giic emprenye edilir.

3.5 Eucalyptus fibrosa ve Eucalyptus paniculata

Ticarette yaygin ismi “ironbark” olan bu okaliptiis tiirleri, Avustralya’da olduk¢a yaygm olarak
kullanilmaktadir. Oz odunu kirmizidan koyu kahverengine kadar degisir, diri odunu acik renklidir. Oz
odunu ciirimeye karsi oldukg¢a direnglidir, ayrica deniz zararlilarina karsi da direngli oldugu tespit
edilmistir Odunu agir, sert, saglam ve orta diizeyde ¢alisir. Agir olmasi dolayisiyla ahsap tekne yapim
icin dezavantaj olusturur. Yapisma ve ¢ivi tutma direnci oldukca iyidir (Anonim 2).

3.6 Eucalyptus saligna

Ticarette yaygin ismi “Sydney Blue Gum” olan bu tiir ise sert, agir ve saglam oduna haiz olmakla birlikte
cok iyi buhar yardimu ile biikiilebilme 6zellikleri gosterir. El ile ve makinelerle islenmesi kolaydir. Kolay
tutkallanabilir, ¢ivi ve vida tutmasi iyidir. Yogunlugu 0.9 g/cm’tiir. Pembe ve koyu kirmizi renklerde
odunu vardir. Genel konstriiksiyon, mobilya ve ahsap tekne yapiminda kullanilir. (Anonim 2).

4. Sonuc ve oneriler

Girses, okaliptiis odununun Tiirkiye'de genellikle ambalaj sanayisinde kullanildigini, oysaki okaliptiis
odununun, ayni zamanda, mobilyacilik, tornacilik ve parke yapiminda da kullanilmaya son derece uygun
oldugunu, yeni pazarlar yaratilmasi bakimindan okaliptiisiin bu sektorlere de tanitilmasi gerekliligini
bildirmistir (Gtirses, 1993). Yine Tiirkiye’de okaliptiis yetistiriciliginin gelistirilmesi hakkinda
hazirlanmis olan rapora gore (Giirses ve ark., 1995), okaliptiis odununun kaplama ve odun koémiirii
tretiminde kullanim olanaklarinin arastirildigi ve basarili sonuclar elde edildigi bildirilmekte olup,
alternatif kullanim alanlarinin yaratilmasina yonelik bu 6rneklere benzer girisimlerin okaliptiis ile ilgili
her birim tarafindan ger¢eklestirilmesinin 6énemli oldugu vurgulanmustir.

Bu alternatif kullanim alanlarindan birisi olan ahsap tekne yapiminda, kullanilan malzemeler icerisinde en
onemli olan1 ahgsap hammaddesidir. Teknenin liretim maliyetleri de goz ontine alindiginda, teknenin farkli
kisimlarinda kullanilacak agag cinsleri arasinda se¢im yaparken “en uygun tirii ve kaliteden 6diin
vermemek kaydiyla fiyat olarak da en ekonomik olanimi” tercih etmek gerekmektedir. Bu arastirma
caligmasmin bir sonucu olarak, diinyada ahsap tekne yapimciliginda gesitli okaliptiis tiirlerinin bir
hammadde olarak kullanim alan1 buldugu, ancak Tiirkiye ahsap tekne imalati sektériinde bu aga¢ tiiriiniin
heniiz yeterli seviyede taninmadig1 tespit edilmistir. Oyle ki, Tiirkiye’de ahsap tekne yapimciliginda en
yetkin kuruluglardan birisi olan Tiirk Loydu’nda dahi, ahsap tekne yapiminda tekne konstriiksiyonunda
kullanilan uygun ahsap cinsleri arasinda okaliptiis tiirleri yer almamaktadir.

Ulkemiz tekne iireticilerinin kullandiklar1 malzeme ve aksesuarlarin % 60’11 ithal ettikleri ve bunlarin
arasinda ahsap malzemelerin de biiyiik bir paya sahip olmasi, Tiirkiye’de yaklagik 20 bin hektar alana
sahip oldugu bildirilen okaliptiis plantasyonuna ait tiirlerin “tekne yapiminda kullanim olanaklar1” {izerine
bilimsel arastirmalarin yapilmasi gerektigi sonucuna varilmistir. Onerilen bilimsel ¢alismalar neticesinde,
eger bu tiirlerin tekne yapimina uygun olduklar tespit edilirse, Tiirk Loydu’na bu agag¢ tiirtiniin de dahil
edilmesi icin gerekli caligmalarin yapilmasi ile tlkemizdeki okaliptiis plantasyonlarina ait tiirlerin
kullanim alanlarinin genisletilmesi miimkiin olacaktir. Bo6ylelikle yurt disindan ithal edilen agag
malzemelere alternatif bir pazar olusturularak, olasi ekonomik kayiplarin da onlenmesi miimkiin
olacaktir.
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